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Drogi | kruszywa

w europejskich standardach

Z Anna Banas Prezesem Slag Recycling rozmawia Karolina Wasielewska

Firma SLAG RECYCLING jest jed-
nym z najwiekszych producentéw
kruszyw sztucznych w Polsce. Spétka
powstala w lutym 1998 roku, jako
wspblne przedsiewziecie 6wczesnej
Huty im. Tadeusza Sendzimira S.A.
oraz brytyjskiego konsorcjum Cen-
tral European Recovery Holding.
W ciggu kilku lat stala si¢ najwigk-
szg inwestycja proekologiczng
w Polsce. Spélka Slag Recycling
eksploatuje halde zuzli hutniczych
skladowanych w podkrakowskim
Pleszowie oraz halde Huty Koé-
ciuszko w Chorzowie przetwarzajac
je na pelnowartogciowe produkty
i tym samym oszczedzajgc naturalne
zasoby érodowiska.

Jak ocenia Pani ubiegly rok pod
wzgledem inwestycji budowlanych
w Malopolsce?

- Wejécie Polski do Unii Europe-
jskiej znacznie ozywilo rynek
budownictwa zZardwno sektor
budownictwa drogowego jak réwniez
mieszkaniowego. Mam  jednak
wrazenie ze miniony rok byt rokiem
przygotowan do realizacji duzych
inwestycji drogowych w roku 2006
na ktére w samym oddziale GDDKiA
na te cele przewidziano 860 mln zl.
Jest to 60 % wiecej niz w roku 2005.
To rekordowy budzet w historii
Matopolski.

Miniony rok  przyniést
réowniez wiele ciekawych inwestycji
gdzie zostaly wykorzystane nasze
kruszywa miedzy innymi ruszyla
jedna z najwiekszych inwestycji dro-
gowych czyli ,Zakopianka” na
odcinku od Mysélenic do Lubnia,
rozpoczal sie remont drugiej polowy
Rynku Gléwnego w Krakowie,
ruszyla budowa ,Nowego Miasta”
czyli inwestycja wokét Dworca
Glownego w Krakowie oraz kontyn-
uowany byt projekt wymiany nawie-
rzchni drogowych w wielu miejs-
cach. Takze w znacznym stopniu

mozna bylo zauwazyé ozywienia
w pracach zwiazanych z wymiana
chodnikéw na krakowskich osied-
lach jak réwniez w pobliskich gmi-
nach wiejskich.

W pierwszej potowie roku
obserwowaliémy jednak =znaczne
op6znienia w realizacji niektérych
inwestycji — zostala wstrzymana
jedna z najwiekszych planowanych
inwestycji w Krakowie — Krako-
wskiego Szybkiego Tramwaju
w obrebie ronda Mogilskiego a takze
przebudowa samego ronda.

Opéznila sie tez moderniza-
cja drogi krajowej A4 na odcinku
Targowisko —Tarnéw.

Jaki wplyw na bezpieczenstwo
i trwaloéé drég majg kruszywa?

- To temat bardzo obszerny
i specjalistyczny. Nie wiem czy
Pania zaskocze, ale w masie
potocznie nazywanej asfaltem czyli
fachowym okreéleniu ,warstwa
$cieralna BA lub SMA” jest max 6%
asfaltu a reszte stanowia kruszywa
(grysy).

Szacowne jest réwniez, ze
80 % skladu materialowego drég
stanowa kruszywa — wiec jest to
niezwykle wazny surowiec w dro-
gownictwie. Sa rejony w Polsce
gdzie dobrej jakoéci kruszywa sa
niedostepne 1 trzeba je trans-
portowaé z odleglych rejonéw,
co w znacznym stopniu podwyzsza
koszty budowy drég.

Firma Slag Recycling oferu-
je  kruszywa  sztuczne, ktére
sprawdzily sie w wielu prestizowych
inwestycjach. Optacalny takze staje
sie ich transport w odlegle rejony
kraju np. nasze kruszywa dostar-
czane byly do Gdanska, Warszawy
czy Lublina.

Obecnie szczegdlnie poszu-
kiwane sa kruszywa o dobrych para-
metrach, ktdére stosowane sa
wladnie do mieszanek mineralno-
asfaltowych wszystkich warstw

bitumicznych. Do waznych para-
metréow, ktére wpltywaja np. na skra-
canie drogi hamowania jest ich
niska polerowalnoéé, gdzie
wspéleczynnik polerowalnoéci PSV
dla gryséw Slag Recycling wynosi
74 natomiast dla bazaltu, ktéry jest
rutynowo stosowanym kamieniem
i uwazanym za jeden z najlepszych
PSV wynosi tylko 47.

Do innych istotnych cech
kruszyw majacych wplyw na
trwaloéé 1 bezpieczenstwo droég
mozemy zaliczyé odpornoéé na
koleinowanie oraz ich mrozo-
1 wodoodpornoéé.

Niezwykle wazne sq

parametry
w kruszywach stosowanych w pod-
budowach drogowych, ktore
odpowiedzialne sa za obciazenie
nawierzchni 1 jej odpornoéé na
destrukcyjne dziatanie ciezkich
pojazddéw.

Poréwnanie jakosci
kruszyw hutniczych 2z innymi

réwniez noénosci

kruszywami mineralnymi wykazuje
ich w wielu parametrach znaczna
przewage jako$ciowa nad kruszywa-
mi skalnymi. Sa one jednoczeénie
ekologicznie bezpieczne dla
$rodowiska.

Co zrobié, aby w Polsce drogi nie
odbiegaly od standardéw i jakoéci
drég w krajach unijnych?

- Myéle, ze problem jest bardzo
zlozony i1 dotyczy zaniedbania min-
ionych lat, podczas, ktérych
w zakresie budowy nowy drég
o odpowiednie] noénosci dzialo sie
niewiele.

Obecnie chcemy szybko
nadrobié¢ braki, co nie jest latwe,
problem stanowia choéby skomp-
likowane procedury przetargowe
i prawne. Wystarczy spojrzeé¢ na
inwestycje budowy ,krakowskiego
szybkiego tramwaju” i przebudowy
ronda Mogilskiego, gdzie w zasadzie
po wielu perturbacjach rozpatry-
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wany jest tylko jeden wykonawca
i probleméw z jej rozpoczeciem jest
ciagle wiele.

Jest réwniez problem natu-
ry ekonomicznej, jakoéé surowcoéw
stosowanych przez wykonawcéw jest
nie zawsze odpowiednia, czesto
wybierane sa produkty tansze, bez
aprobat lub bez najlepszych para-
metréw do zastosowania w poszcze-
g6lnych warstwach drogi. Zdarzaja
sie tez przypadki gdzie uzywane sa
zbyt drogie surowce, niekoniecznie
o najlepszych parametrach i spoko-
jnie mozna je zastapi¢ kruszywami
sztucznym z korzyécia dla jakosci
drég. Wytyczne unijne dla
budowanych lub remontowanych
drég krajowych i autostrad wymaga-
ja dochowania noénoéci 115 kN/o§.
Ten parametr na pewno spelniaja
drogi wykonane z naszych kruszyw,
ktére wuzyskuja wtérne moduly
odksztalcenia nawierzchni warstwy
znacznie powyzej wymaganych 120
MPa.

Czy sq jakies wytyczne z Unii dotyczace
jakoéci kruszyw do budowy drég?

W zakresie dopasowania jakosci
kruszyw do wymagan stosowanych
w Unii Europejskiej kilka firm zaj-
mujacych sie produkcja kruszyw
przeszlo przez Zakladowa Kontrole
Produkecji i beda mogly wydawad
deklaracje zgodnoéci w systemie 2+
ze znakiem CE zgodny z wymagani-
ami PN-EN 13242:2004 oraz PN-EN
13043:2004. Deklaracje Zaktadowe]
Kontroli Produkcji nie sa jeszcze
faktycznie wymagane 1 system
funkcjonuje jeszcze na =zasadzie
dobrowolnoéci.

Firma Slag Recycling
zakonczyla w styczniu tego roku
ostatni etap wdrazania Zakladowej
Kontroli Produkecji zgodny z wyma-
ganiami stosowanymi w  Unii
Europejskiej.

Dowodem naszych staran
o utrzymanie produktu na naj-
WyZszZym poziomie jest réwniez
wdrozenie Systemu Zarzadzania
Jakoécia zgodnie z norma ISO
9001:2000 i Zarzadzania Srodo-
wiskowego zgodnie z norma I[SO
14001 oraz uzyskanie certyfikatow
wydanych przez TUV CERT w 2003
roku

Powszechnie méwi sie¢ o wysokich
kosztach transportu i braku kru-
szyw w niektérych rejonach Polski.
Jak Pani widzi ten problem?

- Ten problem trudno rozwiazaé w tatwy
i prosty sposéb. Koszty paliw rosng
a zl6z nie przybywa tak jak roénie
zapotrzebowanie na ten surowiec. Nie
bez znaczenia jest réwniez wydajnoéé
produkcyjna zakladéw oferujacych
kruszywa.

Firma Slag Recycling
z myS§lg o tych problemach posiada
dostep do bocznicy kolejowej, dzigki
czemu transport w odlegle rejony
jest tafszy niz np. transport samo-
chodowy.

Ze swojej strony chce dodaé,
iz obecnie kofczymy budowe 1 insta-
lacje nowego zakladu produkujacego
grysy, co znacznie zwiekszy ich
dostepnoéé na rynku.
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